rvné jsem ho vidél pracovat na
svahu jednoho z poli v Crlickych
horach. Hravé $plhal po prudke

strani, na které zaoraval zbytek
strnisté. Podruhé se mi predstavil jako
silak nad silaky, kdyz vytahoval pomoci
lana nakladni tatru, .ktera zapadla do
beznadéjného blata stavenisté dalnice.
Jeho vykon byl obdivuhodny, a tak ke
tietimu setkani jsem se vydal pfimo
tam, kde se vyrabi. Oznaceni ZETOR
CRYSTAL 160 45 mé malem zavedlo do
zavodu Agrozet Zetor v Brné. Nastésti
jsem byl véas informovan, Ze oznaceni
ZETOR ma jen kvili zahraniénim odbé-
rateldm, ktefi jsou na tuto znacku zvykli.
A také proto, Ze spadd do jednotne fady
ceskoslovenskych traktord.

Zatimco v brnénském zavodé vznikaji
traktory tzv. lehké fady — tedy na béZné
polni prace, tento silak a s nim nékolik
dalich typ( patficich do tézke fady se
vyrabi v Zévodech tazkeho strojarstva
v Martiné. Nefikaji mu zde jinak nez
URIl. Ma cesta tedy vedla do slavne
turéianské zahradky”, jak nékdy mistni
obyvatelé nazyvaji Sirokou Turcianskou
kotlinu, obklopenou véncem krasnych
hor — Velkou Fatrou a Kremnickymi
vrchy z jedné strany a Martinskymi hole-
mi Malé Fatry ze strany druhé.

Stagilo vystoupit z vlaku na nadrazi
v Martiné a uz jsem vidél hned nékolik
traktor nalozenych na ploSinovych va-
gonech. Svitily novotou a nemohl jsem

si neviimnout jejich trochu jiného vzhle-
du i jiného éisla — 16145 V zavodé
jsem dostal vysvétleni. Vidél jsem totiz
nejnovejsi verzi.

Cislo 161 znaci nejen pnbhzny vykon
v konich, ale predeviim to, ze jde o pri-
mého nasledovnika typu 160, ktery se
v ZTS Martin vyrabél do konce lofiského
roku. Od letodniho ledna je vyrabén
s mnoha Gpravami, zvlaété se zlepse-
nym vykonem motoru, snizenou spotie-
bou nafty, lep§im vzhledem karosérie,
do které je ve stfese kabiny zabudovana
klimatizace, s novym vytapénim, pruz-
nou sedackou, odhluénénim ... Z celé
fady téchto tézkych traktori je typ
161 45 nejvétsi a nejsilnéjsi. Vyrabi se ve
dvou verzich: Cislo 16145 znadi, ze ma
velice vykonny pfedni nahon, Cdislo
161 11 vam napovi, Ze tento typ je jed-

. nodussi, bez predniho nahonu. Podle to-

ho je take traktor ,,obut”

kolech.

na prednich

Zavod vyrabi jesté dalsi, mensi typy:

81, 101 a 121, vzdy ve verzi s pfednim
nahonem (za typovym cislem se pak ob-
jevuje dvojcisli 45) nebo bez nahonu
(s dvojéislim 11). OvSem pfesto, Ze jde
0 sériovou vyrobu si traktory nejsou po-
dobné jako vejce vejci. Zalezi na tom, do
které zemé jsou urceny, jaké jsou dalsi
pozadavky zakaznikd. Podle toho jsou
napriklad umisfovdna svétla, zrcatka,
konstrukce zavésného zafizeni a mnoho
daldich detaili. Modernizace totiz vyre-

sila viceucelovost a pritom unifikova-
nost typl, zvlasté v zavésnych zafize-
nich, na ktera je mozno zapojovat velke
mnozstvi riznych zemédélskych stroji.

Na prvni pohled u vSech typii zaujme
zvlastni nosnik pod celni kapotou moto-
ru. Na masivnim naradovém ramu jsou
prisroubovana zéavazi ze zeleznych de-
sek. Kazda ma hmotnost 20 kg a mize
jich zde byt az deset. Jsou uréeny k vy-
vazeni traktoru a jeho pfedni osy, kdyz
se vzadu zavési néjake tézké zafizeni.
Napfiklad typ 121 45, dodavany do Ma-
d'arska na vleéeni zvlast tézkych kuku-
ficnych kombajn(, se musi vyvazovat na
maximum.

Sledoval jsem v hale zavodu, jak se
rodi tihle silaci na vyrobni lince. Na ro-
bustni montazni vozik je postupné upev-
fnovano a navzajem spojeno nékolik
hlavnich ¢&asti traktoru — predevsim
zadni most (osa), prevodovka a motor.
Pak se musi tato sestava zabéhnout na
zabihaci stolici. Ackoliv k tvarim hoto-
vého traktoru to ma jesté hodné daleko,
uz musi perfektné fungovat motor s pre-
vodovkou a zadni osou. Zvlasté hydrau-
lické prvky dostanou prvni zatizeni, ne-
bot na jejich bezporuchovosti bude pak
zaviset moznost pripojovani zavésu riz-
nych zemédélskych stroji. Motor je
srdcem, ale hydraulika krvi motoru.

Vyzkous$ené zakladni télo traktoru pak
zmizi v boxu, kde je dikladné umyto,
odmasténo, vysuseno a nastfikano bar-
vou, kterad je jesté vypalovana. Zaklad
tak dostane dokonalou protikorozni
Gpravu. Pak se celek vrati na montazni
linku a zaéne ustrojovani. Viechny dalsi
dily véetné karosérie a diskd kol jiz maiji
predem hotovou povrchovou upravu.
Montéfi jen sesazuji vétsi ¢i mensi celky
k sobé& podle vyrobniho postupu. Jak
dostane hotovy traktor kola, muze se
ihned pohybovat, takze na tzv. repasi na
konci linky uz s nim technici pojizdéji sa-
mi.

Zavody fazkého strojarstva v Martiné
nepatfi mezi podniky se stoletymi tradi-
cemi. Presto jejich vyrobky maji u nas
i ve svété dobry zvuk. Spolehlivost
a funkénost tvrdé konkuruji Spickovym
znackam traktorG ve svété. ZTS Martin
viak nedélaji jen traktory, mimo jiné vy-
rabéji také vysoce kvalitni osmivalcové

_motory pro sovétské obfi tézkotonazni

automobily BELAZ a motory pro tézké
stroje. Zavod Uzce spolupracuje take
s automobilkou v rumunském BraSové
¢i s polskym zavodem URSUS. Cesko-
slovenskeé spolupracujici podniky ani ne-
Ize jmenovat, co jich je. V poboénych
zavodech na rGznych mistech se déla
mnoho dalsich strojirenskych wvyrobkd,
napfiklad dilni lokomotivy &i v zavodé
Trstena vznikaji vykonné tézke lesni
traktory LKT 120 — uéinni pomocnici na-
sich lesaki.

ZTS Martin je zavodem relativnié mla-
dym. Rika se mu zde také , dité noro-
vych udalosti’’, nebot vznikl diky budo-
vatelskému nadseni pracujicich pravé



v roce 1948. Jeho zakladni kamen byl
polozen na baZinatém terenu za fekou
Turiec 16.5.1948 a jiz za 18 mésict zde
ve slévarné tekly prvni tuny surového
zeleza a litiny do forem. Zavod se kaz-
dym rokem rozristal o dalSi provozy
a roste dodnes. Patfi mezi nejvétsi pod-
niky na Slovensku.

| kdyz v Martiné bylo pred valkou née-
kolik mensich primyslovych zavodi,
zvlaété dodnes vynikajici tiskarna, pres-
to zde chybéla lidem moZnost vydélku.
Velke mnozstvi lidi odchazelo za praci ji-
nam, ¢asto i do ciziny. Dnes tu maji pra-
covni prileZitost nejen Martincané, ale
také obyvatelé z okolnich, kdysi velice
chudych vesnidek nebo z Kysucka, Ora-
vy a Liptova. Nové moderni strojirenské
ucilisté ZTS dava pfilezitost i tém, ktefi
opoustéji skolni lavice a rozhoduji se, co
budou v Zivoté délat. Kdysi tu détem
¢asto z(stavala jen pastevecka hdl nebo
klopotna prace na kamenitych polié-
kach. Pravé tuto praci dnes hravé zvla-
daji traktory, uréené do tézkého kopco-
vitého terénu — vyrobky ZTS.

Kdyz jsem odjizdél z martinského na-
drazi, v§iml jsem si nenapadné pamétni
desky na nastupisti. Stalo na ni:

Dria 27. augusta 1944 bola na tejto
stanici zneskodnend fasisticka vojenska
misia generdla Ottu, ktord sa vracala
z Rumunska do Nemecka. Bola to jedna
z prvych vadsich akcii partyzanov.

To mi pfipomnélo, ze v mésté, kde se
dnes rodi znamenité traktory, se jiz
23. srpna 1944 velmi odvainé a verejné
na nameésti vyzbrojovali povstalci — par-
tyzani, aby podpofili zacatek Slovenske-
ho narodniho povstani. Likvidace fasis-
tické vojenské mise byla velkym povzbu-
zenim pro fadu dalSich akci a tézkych
boji v této oblasti, jejichz étyficaté vyro-
&i pravé v téchto dnech vzpominame.

MARTIN PILNY

Snimky autor a archiv
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Traktor ZETOR 161 45 TURBO vam jes-
té predstavime ve vystiihovance mo-
delu, ktery pfipravujeme v meéritku
1:32 do podzimnich cisel ABC.

ZETOR CRYSTAL 160 45: 1 — kioubovy hiidel; 2 — diferencial piedni
hnaci napravy; 3 — predni kolo s reduktorem; 4 — zapinani predni hna-
ci napravy: 5 — skrtici ventil hydrauliky; 6 — ruéni regulace davky pali-
va; 7 — nozni regulace paliva; 8 — paka zapinani posilovace krouticiho
momentu; 9 — paka zapinani vyvodového hiidele; 10 — paka zapinani
terpadla hydrauliky; 11 — ovladéani vnéjsiho okruhu hydrauliky; 12 —
ovladani vnitiniho okruhu hydrauliky; 13 — uzédvérka diferencidlu zadni
napravy; 14—15 — gistiée oleje hydrauliky; 16 — valec hydraulického
obvodu; 17 — vykyvné tahlo; 18 — spojkovy pedal; 19 — brzdové peda-
ly; 20 — turbodmychadlo; 21 — gisti¢ vzduchu

MEZINARODNI
MLADEZNICKA

<1 Zrod nového traktoru zac¢ina spojenim nékolika hlavnich ééasti — zadniho mos-
tu (osy) a prevodovky.

> Po montézi motoru a pfedni osy uz se zaéina rysovat tvar budouciho traktoru,
ktery samoziejmé dotvori az aéelna kapota
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